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On sait qu'il existe des dispositifs rendant soli- 
daires k porte de cabine et la porte paliere d'un 
ascenseur ou d'un monte-charge arrete a 1'etage. 
De la sorte, si la porte de cabine est actionnee par 
un moteur a 1'ouverture comrae a la fermeture, 
rau'omaticite des portes palieres est egalement 
assuree (voir en particulier brevet n° 867.592 
du 28 juin 1940 et brevet n° 931.541 du 30 juil- 
let 1946 deposes par la Societe). L'inconvenient 
est que cette liaison est difficile a assurer sans jeu 
et qu'elle conduit, de ce fait, a un mecanisme assez 
couteux. En outre, il faut prendre des dispositions 
speciales pour empecher qu'une personne se fasse 
serrer a la fermeture de la porte. 

La presence invention a pour objet de remedier 
a ces inconvenients et de laisser toujours la ferme- 
ture des portes de cabine ou palieres sous le con- 
trole des usagers qui n'ont qu'un effort limite a 
faire sur la porte paliere pour les maintenir ouver- 
tes ou les remetrre en mouvement d'ouverture. 

A cet effet, la porte paliere supposee roulante a 
un van!ail (mais Tinveiition pent s'appliquer aussi 
bien aux portes a plusienrs vantaux conjugues ou 
coulissant verticalement) est munie d'un contre- 
poids de rappel la ramenant toujours a la position 
de fermeture. 

La fig. 1 represente une porte roulante qui est 
munie d'un taquet 16. Le mecanisme de commande 
de la porte paliere peut elre le dispositif a chalne 
sans fin represente schematiquement II existe, sur 
la porte de cabine, une equerre munie de deux 
contacts 14 et 15 et lorsque les portes palieres et 
de cabine sont fenuees, le taquet 16 passe libre- 
ment entre eux pendant la marche verticale de la 
cabine. 

Lorsque la cabine est arretee devant un palier, 
la porte de cabine commence k s'ouvrir en se de- 
piacant dans le sens de la fleche 10 (fig. 1) a 
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vitesse reduite. Le contact 15 est ecrase, la porte 
paliere est en trainee par le taquet 16 et le contre- 
poids 7 remonte. 

Le schema electrique montrant Taction des con- 
tacts 14 et 15 (qui sont fermes par compression) 
est represente fig. 6. Le contacteur O actionnant le 
moteur dans le sens « ouverture » est alimente par 
1'interrupteur J 7, le conducteur 18 et le controle 
de repos 22 du contacteur. Le contact 14 reste 
ouvert pendant le mouvement d'ouverture et est 
sans action. 

La fermeture du contact 15 sous Feffet de la 
pression de 1'equerre portee par la porte paliere 
est sans action sur le contacteur d'ouverture 0. 
Le circuit d'alimentation du contacteur F est coupe 
en 21 et en 19. En fin de course, Tinterrupteur 17 
est ouvert mecaniqueraent et la porte s'arrete. 

Le mouvement de fermeture est commande par 
le contacteur F qui est alimente par le controle 
de repos 21 du relais 0, le contact 15 et 1'inter- 
rupteur 19 commandant le mouvement. 

Le contact 15 est main ten u ferme du fait de la 
preponderance du contrepoids 7, la porte paliere 
suivant le mouvement de la porte de cabine — a 
la meme vitesse. 

Si un usager desire arreter le mouvement de 
fermeture, il lui suffit d'arreter la porte paliere 
(dont la tranche depasse legerement celle de la 
cabine, ceci pour faciliter cette manoeuvre). Le 
contact 15 est ouvert, le contacteur F desexcite et 
le mouvement s'arrete. Le controle de repos 22 est 
ferme. En poussant legerement la porte paliere 
dans le sens « ouverture » le contact 14 est ferme, 
ce qui provoque 1'alimentation du contacteur 0 
commandant Touverture, et ceci tant que le con- 
tact 14 est ferme. On provoque ainsi Fouverture 
des portes de la quantite desiree. En lachant la 
porte paliere, le mouvement de fermeture recom- 
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mence, sauf si la porte a ete amenee a sa position 
d'ouverture complete, ce qni a provoque 1'ouver- 
ture de Finterrupteur 19. 

Le mecanisme commandant Fouverture et la 
fermeture de la porte de cabine devra etre sufEsam- 
ment irreversible pour que le contrepoids de la ! 
porte paliere n'entraine pas les portes a la ferine-, 
ture lorsque le courant est coupe. 

Dans le cas d'ascenseurs installes dans des games 
i «paroi lisse», c'est-a-dire sans porte de cabine, 
il suffit de laisser subsister le systeme de com- 
mande de celle-ci (fig. V). 

L'invention est applicable aux portes a. plusieurs 
vantaux conjugues, ainsi qu'aux portes levanies de 
monte-charge. Dans ce dernier cas, 1'equerre d'en- 
trainement devra s'effacer pendant la marche. On 



voit que Fouverture des portes pent avoir lieu pen- 
dant la raise a niveau. 

resume : 

Dispositif ayant pour but de rendre les portes 
palieres se deplagant borizontalement ou verticale- 
ment d'ascenseurs ou de monte-cbarge, solidaires 
des portes de cabine ou de benne. Un contrepoids 
assure la fermeture de la porte paliere, ce qui 
limite 1'effort a la fermeture. Un contact electrique 
arrete le mouvement de fermeture, et un autre 
remet a rouverture lorsque les usagers agissent 
sur la porte paliere. 
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